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VELO
NA CZTER
KOLACH

Ulice Berlina pod koniec XIX wieku byly
bardzo zatloczone. Po mieScie porusza-

lo sie okolo 10 tysiecy konnych pojaz-
déw. Mimo to trdjkolowiec Carla Ben-
za w Niemczech sie nie przyjal. Zdolny

konstruktor nie poddawal sie jednak, bo
wierzyl, ze jego pojazd bedzie ludziom po-
trzebny. W koncu najwazniejszy byt silnik,

a ten dzialal bez zarzutu. Benz wyciagnatl wiec
wnioski i wzial sie znowu do pracy. Skoro trojko-

lowiec sie nie sprawdzil, rozpoczal budowe pojazdu

z czterema kolami. Nazwano go Velo, poniewaz szprychy
w kolach wygladaly zupelnie jak te w rowerach, ktore nazy-

wano wowczas welocypedami.

Velo znacznie sie réznil od poprzedniego pojazdu. Miatl
siedzenia pokryte skora, a nawet skorzany dach. Za
dodatkowa oplata montowano co$ na ksztalt Swiatel.
Wiasciwie byly to matle latarnie, w ktérych zapalalo sie
Swieczki. Velo rozpedzal sie do prawie 20 km/h. Carlowi
Benzowi udalo sie w koncu przekonaé do niego klientow.
Podpisal umowe na sprzedaz az 1200 sztuk.
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W calej Europie podjeto proby budowy podob-
nych pojazdow. W zwigzku z tym w 1894 roku
francuski dziennik ,Le Petit Journal” zapropo-
nowal zorganizowanie pierwszego na S$wiecie
wysScigu pojazdow z silnikami. Trase wyznaczo-
no z Paryza do Rouen, miasta polozonego 130 ki-
lometréow na péoc od stolicy Francji. Od razu
postanowiono, ze czas przejazdu nie bedzie naj-
wazniejszym Kkryterium oceny. Chodzilo przede
wszystkim o to, by poréwna¢ automobile i spraw-

dzi¢, ktory najlepiej radzi sobie w trasie. Pierw-
sze dwa miejsca zajely francuskie pojazdy Pan-
hard oraz Peugeot. Velo zajal ostatecznie piate
miejsce, ale najwazniejsze byto to, ze rowniez oba
zwycieskie pojazdy korzystaly z silnikow opraco-
wanych przez Carla Benza. A Rajd Paryz—Rouen

rozpoczal mode na $ciganie sie samochodami,

ktora trwa do dzis.




JEEP

GIOZHIER®S

Jedna z najslynniejszych tras terenowych na $wiecie, Rubicon Trail, polozona

jest w gorach Sierra Nevada w Stanach Zjednoczonych. Zaczyna sie nad jeziorem
Tahoe. Calo$¢liczy 130 kilometrow, ale najstynniejszy odcinek ma ich zaledwie 20.
Jest jednak tak trudny do przejechania, ze pokonuje sie go az trzy dni. Jedzie sie
po glazach i piachu, po lesie, przez rzeke i po stromych zboczach. Wolniutko, tak
aby nie uszkodzi¢ samochodu. Tylko najbardziej wytrzymale pojazdy potrafia ja
pokonac, a do tych od zawsze nalezaly jeepy. Po raz pierwszy przejechaly te trase
w 1953 roku i do dzi$ pozostaja w $cistej czolowce najbardziej solidnych aut.
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Historia jeepow zaczela sie w 1941 roku, kie-
dy armia amerykanska zamoéwila lekki samochod
wojskowy, ktory sprawdzi sie w kazdym terenie. Tak
powstal Willys MB. Co ciekawe, zaprojektowano go za-
ledwie w dwa dni. Nazwa Jeep pojawila sie po wojnie
dla wersji cywilnej, lecz do dzi$ nikt tak naprawde nie
wie, skad sie wziela. Najbardziej prawdopodobna wersja
mowi, ze pochodzi z kreskowki o silnym marynarzu Po-
peye’u, ktéry uwielbial szpinak. W tych animacjach poja-
wia sie takze magiczny stwor Eugene the Jeep. Zomhierze
twierdzili, ze auto, ktore otrzymali, tak samo jak on ma
dziwne ksztalty i radzi sobie w trudnych warunkach.

Samocho6d mial bardzo charakterystyczny kanister, za-
montowany z tylu obok zapasowego kola, oraz jedyny
w swoim rodzaju ksztalt maski. Ten wyjatkowy przod
zachowaly niemal wszystkie nastepne modele. Jeepy od
zawsze stynely rowniez ze Swietnego napedu na cztery
kola. Co to wlasciwie oznacza? Jesli na jakim§ samocho-
dzie zobaczycie napis ,,4x4”, to auto napedzane jest na
wszystkie kola, a nie na dwa, jak w wiekszosSci pojazdow.
W naprawde wymagajacym terenie poradza sobie jedynie
auta z napedem 4x4.

Do dzi$§ wszystkie amerykanskie jeepy musza przej$c
test na trasie Rubicon Trail. Jeden z terenowych modeli
zostal nawet na pamigtke nazwany Rubicon. Najstyn-
niejszymi modelami jeepa staly sie Wagoneer, Cherokee
i Wrangler. Bez wzgledu na to, w ktérym roku sie poja-
wily, jedno sie nie zmienialo — charakterystyczna atrapa
chlodnicy.




FiAT 125P

CUIOY (22

W siedzibie fabryki na Zeraniu trwala narada. Szefowie
i inzynierowie siedzieli w zadymionym pomieszczeniu
i glo$no dyskutowali.

— Panowie, powiedzmy sobie szczerze. Syrena sie nie sprawdza, a Warszawa jest
juz stara.

— Potrzebujemy czego$ nowego.
— No tak, ale to nie takie proste. Przydaloby sie jakie$ wsparcie.

— Moze znowu poprosimy Fiata? Z Warszawa nie wyszlo, ale moze teraz bedzie inaczej?

I rzeczywiScie, tym razem sie udato. We Wloszech model Fiata 1300/1500 nie
zrobil kariery. Ot, byl jednym z wielu przecietnych samochodow. Ale w naszym
kraju w latach sze$c¢dziesigtych sytuacja wygladala zupeklie inaczej niz teraz.
Nikt nie mogl po prostu kupi¢ nowego forda, volkswagena czy toyoty. Wszystko
opieralo sie na produkeji polskiej lub radzieckiej. Dlatego na nowego fiata, produ-
kowanego w FSO, wszyscy czekali z zapartym tchem.

Pierwszy egzemplarz pojawil sie 28 listopada 1967 roku. Nazywal sie 125p
i uznano, ze jest Swietny. Raczej nie najpiekniejszy, ale i tak przy Syrenie i War-
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szawie wygladal jak cud techniki. Réznie
go nazywano: kanciakiem, kredensem,
kwadratem. Wszystkie te nazwy nawia-
zywaly do ksztaltu. Nie byl moze demo-
nem szos, ale jezdzil sprawnie, mial spo-
ry bagaznik i wygodne siedzenia, obszyte
sztuczng skora. Aby go kupié, trzeba by-
lo w bardzo dlugiej kolejce czekaé rok,
a czasami nawet dluze;j.

Hamulce fiata okazaly sie tak mocnenatle
pozostalych jezdzacych wtedy w Polsce
samochodow, ze na tylnej szybie przy-
klejano ostrzezenie. Chodzilo o to, by
inni kierowcy nie wjechali w tyl auta, za-
skoczeni gwaltownym hamowaniem. Po-
dobnie jak Syrena, takze Fiat 125p wy-
startowal w Rajdzie Monte Carlo. I to jak!
Zaloga Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk
zajela w 1975 roku najwyzsze w historii
Polski 12. miejsce.

Powstalo tez kilka wyjatkowych wersji
duzego fiata, bo po pojawieniu sie ma-
lucha, tak wilasnie zaczeto go nazywac.
Stworzono na przyklad wersje przediu-
zong na wzor amerykanskich limuzyn
s<Jjamnikow”. Zaprojektowano tez kabrio-
let, cho¢ nigdy nie rozpoczeto jego pro-
dukcji.

Duzy fiat spodobal sie w wielu egzo-
tycznych krajach. Produkowano go
w Egipcie, Kolumbii, Tajlandii i Indone-
zji. W Polsce jego produkcje zakonczono
dopiero w 1991 roku.
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AUDi QUATTRO

A58CIRD -

Wielkie, ryczace bestie, trudne do opanowania, pedzace po drogach z szalong
predko$cia. Tak wygladaly rajdy na przelomie lat siedemdziesiatych i osiemdzie-
siatych ubieglego wieku. Organizatorzy takich imprez czesto zmieniaja przepisy.
Akurat wtedy postanowili dopusci¢ do startow

samochody z napedem na cztery kola. Sytu-
acje postanowilo wykorzystaé¢ niemiec-
kie Audi. Stworzyto model Quattro.
Nowy samochdd miat sie Scigaé

w rajdach, ale.musial by¢ tak-
ze dostepny dla zwyklych lu-
dzi. Nazwa pochodzi z je-
zyka wloskiego, w ktorym
quattro oznacza ,cztery’,

tak jak naped na cztery
kota.
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Udalo sie stworzy¢ znakorfite auto, dzieki ktoremu
Audi zdobylo mistrzostwo §wiata dwa razy, i to rok
po roku: w1983 1.1984. W 1982 za kierownicg Au-

‘, di Quattro jezdzila przez caly sezon Francuzka
Michele Mouton. Zostala wicemistrzynia $wiata

jako pierwsza kobieta w historii. Od tego czasu
zadnej kobiecie nie udalo sie powtorzyé tego
sukcesu. Warto wspomniec¢, ze w calej karierze
wygrala takze cztery pojedyncze rajdy, a dzie-
wiec razy stanela na podium.




Zanim do tego doszlo, przez kilka lat szykowal sie
do decydujacej proby, ale za kaz-

dym razem co$§ mu przeszka-
dzalo. Najpierw w 1960 roku
dachowat przy ponad 550 km/h
i cudem zdotal wyjs$¢ z wraku
auta. Trafil do szpitala i dlu-
go dochodzil do siebie, ale to
go nie zrazilo. Po dwoch latach
chcial sprobowaé ponownie, ale na
wyschnietym jeziorze Eyre w Au-
stralii, gdzie mial bi¢ rekord,

spadl deszcz. Po raz pierwszy od o

O //”//

siedmiu lat. Probe trzeba bylo odlozy¢. To

samo zdarzylo sie dwa lata pézniej, ale Camp-

bell tym razem nie chcial odpusci¢. Mimo kolein i wody

udato mu sie osiagnaé w ,,niebieskim ptaku”- W tym

samym roku dokonal czegos jeszcze. Pobil rekord predkosci na wodzie —
444,71 km/h. W ten sposoéb stat sie jedynym czlowiekiem, ktory w tym sa-
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mym roku usta- .
nowil rekord na

wodzie i na ladzie.

A dlaczego Campbell zakonczyl pewna ere? Poniewaz Blue Bird byl ostatnim bo-
lidem z tradycyjnym silnikiem spalinowym. Od tego momentu zaczely krolowaé
pojazdy z silnikami odrzutowymi i rakietowymi. Z kazdym z nich wiaze sie cie-
kawa historia.

Za pierwsze pojazdy z nowymi silnikami odpowiadajg bracia Arfonsowie — Walt
i Art. Pierwszy z nich zbudowal Wingfoot Express, ktory wpisat sie na liste re-
kordow predkosci 2 pazdziernika 1964 roku. Ale tylko na trzy dni. Bo wtedy swdj
rekord ustanowil Art w pojezdzie o nazwie ,zielony potwor”, osiggajac predkosé
- Art nie mial wiele pieniedzy. Silnik pochodzacy z mysliwca F-104
Starfighter kupil na ztomowisku za 600 dolaréw. Sam go wyremontowal, i to mi-
mo braku jakiejkolwiek instrukcji. Kolejna jego préba w 1966 roku zakonczyta sie
jednak fatalnie, poniewaz dachowatl przy predkosci 966 km/h. Arfons przezyt,
ale porzucil mys$l o biciu rekordéw predkosci.
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SOBIESLAW
£ZASADA

WRBIYSONR®

Zaden polski kierowca nie zdobyl tylu tytuléw co Sobieslaw Zasada. Az trzy razy
zostal on mistrzem Europy i trzy razy wicemistrzem. Nikt przed nim ani po nim
nie wygral tylu pucharéw. W Polsce byl najlepszy az 11 razy.

Kiedy Sobiestaw Zasada ruszal na trase, koncentrowal sie na kazdym kolej-
nym zakrecie. Ale kiedy juz dojezdzal do mety, mogl spojrze¢ na siedzenie obok
i usmiechna¢ sie od ucha do ucha. Pilotem byla bowiem kobieta, ktéra pokochal,
Ewa Gronowska. Szybko wzieli §lub. W pozniejszych latach Zasada jezdzit z in-
nymi pilotami, a pani Ewa wystartowala z nim jeszcze raz wiele lat p6zniej. Ale
o tym za chwile.

Zasada wygral w ponad 100 réznych imprezach, i to tych najbardziej wtedy zna-
nych i wyjatkowo trudnych, jak Rajd Safari, Londyn—Meksyk czy Gran Premio
Argentina. Ten ostatni uznal za najbardziej wymagajacy. Trasa liczyla ponad
cztery tysigce kilometrow. Niektore odcinki mialy po 800 kilometréw. Rado$é na
mecie byla wiec ogromna, a Polakiem w dowod uznania zajat sie jeden z najstyn-
niejszych w historii kierowcéw Formuly 1, Juan Manuel Fangio.

Zasada pobil tez do$c¢ nietypowy rekord, a nawet trzy rekordy. Jadac fiatem 125p,
najszybciej na $wiecie przejechal 25 tysiecy kilometréw, 25 tysiecy mil oraz
50 tysiecy kilometrow. Ze Zasada to wytrzymal, pewnie nikogo nie dziwi. Ale
ze poczciwy duzy fiat dat rade? To juz wielki wyczyn.

Sobiestaw Zasada zalozyl tez Akademie Bezpiecznej Jazdy, w ktorej szkolil kie-
rowcow. A majac 67 lat, postanowit jeszcze raz wystartowac¢ w Rajdzie Kenii, zali-
czanym wowczas do mistrzostw §wiata. Pojechal tam z zona, a wystartowali mit-
subishi lancerem. O dziwo, w swojej klasie samochodow zajeli znakomite drugie
miejsce. Wszyscy kierowcy przecierali oczy ze zdumienia.
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Sobieslaw Zasada zastynal z wielu réznych akeji. To wlasnie on wymyslil powie-
dzenie: ,,Szerokiej drogi!”. W audycji Polskiego Radia zastanawial sie, jakie po-
zdrowienie byloby najlepsze dla kierowcow. I wtedy zaproponowal: ,Szerokiej
drogi!”. Tak méwi sie do dzi$, taki tytul nosi tez jedna z jego ksiazek, w ktorej
objasnia, jak powinno sie bezpiecznie prowadzi¢. A kto moze wiedzie¢ o tym wie-

cej niz on?
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